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@ Vorrichtung zum Offnen und Schliefcen von Klappen, insbesondere von im wesentlichen horizontal 
schwenkbaren Fenstern undTurteilen bei Kraftfahrzeugen 

© Vorrichtung zum Offnen und SchliefSen von Klappen 
(1), insbesondere von im wesentlichen horizontal 
schwenkbaren Fenstern oder Tiirteilen bei Kraftfahrzeu- 
gen, wobei die Klappe (1) beim Losen einer Verriegelung 
selbsttatig in eine geoffnete Position schwenkt und beim 
SchlieRen kurz vor Erreichen der Verriegelung selbsttatig 
in diese hinein gedruckt wird, dadurch gekennzeichnet, 
dass an einer Schwenkachse (3) das eine Ende (4) einer 
Gasfeder (5) befestigt ist; 

dass das andere, insbesondere das ausfahrbare, Ende (6) 
der Gasfeder (5) mittels eines Fuhrungsmittels (7) in einer 
in etwa J-formig gestalteten Fiihrung (8) eines Schlepp- 
hebels (9) gefuhrt ist, 

dass der Schlepphebel (9) um eine Schwenkachse (10) an 
dem dem kurzen Schenkel (11) der Fiihrung (8) entgegen- 
gesetzten Ende (12) schwenkbar gelagert und mit einem 
an der Klappe (1) schwenkbar befestigten Kniehebel (13) 
• drehbar verbindbar ist, 

dass ein Fuhrungswinkel (14) derart gestaltet und befe- 
stigt vorgesehen ist, dass das Fuhrungsmittel 7 am aus- 
fahrbaren Ende (6) der Gasfeder (5) beim Ausfahren der 
Gasfeder (5) im langen Schenkel (8L) der J-formigen Fuh- 
rung (8) mit einer schragen Fuhrungsflache (15) des Fuh- 
rungswinkels (14) in Kontakt kommt und den Schlepphe- 
bel (9) um seine Drehachse (10) verschwenkt, wobei die 
schrage Fuhrungsflache (15) in Richtung auf die 
Schwenkachse (10) des Schlepphebels (9) und die Off- 
nungsrichtung (0) der Klappe (1) hin rampenformig an- 
steigt. 
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Vorrichtung zum Offnen unci Schliefien von Klappen, insbesondere von 
10 im wesentlichen horizontal schwenkbaren Fenstern oder Turteilen 
bei Kraf tfahrzeugen 



15 Die Erfindurig betrifft eine Vorrichtung zum Offnen und Schliefien 
von Klappen, insbesondere von im wesentlichen horizontal 
schwenkbaren Fenstern oder TUrteilen bei Kraftfahrzeugen, wobei 
die Klappe beim Losen einer Verriegelung selbsttatig in eine 
geoffnete Position schwenkt und beim Schliefien kurz vor Erreichen 

20 der Verriegelung selbsttatig in diese hinein gedriickt wird, geitiafi 
der im Oberbegriff des Anspruchs 1 definierten Gattung. 

Bekannt und auf dem Markt bef indlich sind Vorrichtungen zum Offnen 
und Schliefien von Klappen, insbesondere von im wesentlichen 

25 horizontal schwenkbaren Fenstern oder Turteilen bei 

Kraftfahrzeugen, wobei die Klappe beim Losen einer Verriegelung 
selbsttatig in eine gebffnete Position schwenkt und beim Schliefien 
kurz yor Erreichen der Verriegelung selbsttatig in diese hinein 
gedriickt wird. Bei derartigen bekannten Vorrichtungen zum Offnen 

30 und Schliefien von Klappen, insbesondere von im wesentlichen 
horizontal schwenkbaren Fenstern oder TUrteilen bei 
Kraftfahrzeugen, beispielsweise eine einteilige Heckklappe oder 
der obere, aus Glas bestehende Teil einer zweigeteilten 
Heckklappe, springt die Klappe beim Entsperren der Verriegeiung 

35 ein Stiick auf und wird im allgemeinen dann von Hand in gebffhete 
Position ver schwenkt. Dort wird die Klappe durch Gasfedern in 
Position gehalten. Beim Schliefien wird die Klappe von Hand 
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entgegen der Kraft- der Gasfedern nach unten in Richtung auf die 
Verriegelungsposition verschwenkt. Bekannt ist es, den letzten Weg 
der Heckklappe mittels eines Elektromotors in die 
Verriegelungsposition zu Ziehen. 

5 

Nachteilig bei dieser weit verbreiteten Art der Vorrichtung zum 
Offnen und S'chlieAen von Klappen ist. der erhebliche Aufwand von 
Gasfedern und Elektromotor . 

10 In dem DE Gebrauchsmuster 201 08 874.6 des Anmelders ist eine 
einfache Vorrichtung . zum Offnen und Schlieften von Klappen zur 
Verfttgung gestellt, die als Scharnier und. Gasfederersatz dient und 
aufwendige elektrische Antriebe ttberf liissig macht. Dabei ist an 
der. Schwenkachse ein Scharnier. mit einer unter Federbelastung 

15 stehenden Kulissenfahrung vorgesehen. Diese Kulissenfiihrung 

besteht im wesentlichen aus zwei gegeneinander urn die Drehachse 
der Klappe verdrehbaren Teilen, wobei in der Kulisse ein Stift 
gefuhrt ist, die Kulisse einen in sich geschlossenen Fuhrungsweg 
fur den Stift bildet, entweder das Teil mit dem Stift oder das 

20 Teil mit der Kulisse an der Klappe befestigt ist und das jeweils 
andere Teil mittels einer Federanordnung in zur Drehachse 
paralleler Richtung mit Federkraft beaufschlagt wird. 

Aufgabe vorliegender Erfindung ist es, eine Losung anzugeben, die 
25 demgegeniiber einen anderen LOsungsweg beinhaltet und unter Eirisatz 
von Gasfedern, jedoch ohne aufwendigen elektrischen Antrieb, eine 
alternative Vorrichtung schafft. 
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Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemafle Vorrichtung zum Offnen und Schlieflen von 
Klappen mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 last 
diese Aufgabe in vorteilhaf ter Weise. GegenUber dem Stand der 
Technik hat die erf indungsgemafie Vorrichtung den wesentlichen 
Vorteil, dass das Scharnier einfach und Kosten sparend aufgebaut 
ist und die Klappe nach dem Entsperren der Verriegelung 
selbstt&tig in die geSffnete Position verschwenkt und beim 
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SchlieBen von Hand kurz vor Erreichen der geschlossenen Position 
selbsttatig in die Verriegelungsposition gedrtickt wird. 

GemSA der Erfindung wird dies, prinzipiell dadurch erreicht, dass 
5 an einer Schwenkachse das eine Ende einer Gasfeder befestigt ist, 
dass das andere, insbesondere das ausfahrbare, Ende der Gasfeder 
mittels eine FUhrungsmittels in einer in etwa J-fdrmig gestalteten 
Fiihrung eines Schlepphebels gefuhrt ist, dass der Schlepphebel urn 
eine Schwenkachse an dem dem kurzen Schenkel der Ftihrung 

10 entgegengesetzten Ende schwenkbar gelagert und mit einem an der 
Klappe schwenkbar befestigten Kniehebel drehbar verbindbar ist, 
dass ein Fuhrungswinkel derart gestaltet und befestigt vorgesehen 
ist, dass das FUhrungsmittel am ausfahrbaren Ende der Gasfeder 
. beim Ausfahren d^r Gasfeder im langen Schenkel der J-formigen 

15 Fiihrung mit einer schrSgen FUhrungsf lache des Fuhrungswinkel s in 
Kontakt kommt und den Schlepphebel um seine Drehachse verschwenkt, 
wobei die schrage Flache in Richtung auf die Schwenkachse des 
Schlepphebels und die Of fnungsrichtung der Klappe hin rampenfdrmig 
ansteigt. 

20 , 

Durch die in den weiteren AnsprUchen niedergelegten Merkmale sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der im Anspruch 1 
angegeberien Vor richtung mOglich. 

25 Entspreche'nd einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der 

erfindungsgemaften Vorrichtung ist vorgesehen, dass der Schlepphebel 
gabelfSrmig aus zwei zu einander parallelen Armen aufgebaut ist, 
in denen jeweils die J-formige Fuhrung als Langlbch vorgesehen 
ist, wobei der kurze Schenkel des J am von der Schwenkachse des 

30 Kniehebels entfernten Ende in Of fnungsrichtung zeigend und der 
lange Schenkel vor der Schwenkachse des Schlepphebels endend 
parallel zur Langsachse des Schlepphebels angeordnet ist. Dadurch 
wird eine sehr stabile und weitgehend verwindungsf reie FUhrung 
erreicht. 

35 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der erf indungsgemaflen 
Vorrichtung ist vorgesehen, dass der Fuhrungswinkel mit seiner 
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rampenf ormigen Ftihrungsf lache derart angeordnet ist, dass er 
zwischen den beiden Armen des Schlepphebels angeordnet ist. Diese 
Ausgestaltung ermoglicht eine Sufterst stabile, Jcippfreie Fuhrung 
des Endes der Gasfeder bei einfachster, kostengiinstiger 
5 Konstruktion. 

In vorteilhafter Weiterbildung dieser Ausgestaltung ist 
entsprechend einem besonders vorteilhaften AusfUhrungsbeispiel der 
Erfindung vorgesehen, dass der Filhrungswinkel mit seiner 
Ftihrungsf lache derart gestaltet ist, dass die rampenformige 
Ftihrungsf l&che in Of fnungsrichtung der Klappe gesehen uber die 
Schwenkachse des Schlepphebels hinausragt. 



Entsprechend einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung. der 
erfindungsgemaften Vorrichtung ist als Teil des Fuhrung smitte Is am 
ausfahrbaren Ende der Gasfeder eine daran, vorzugsweise in einer 
Gabel, drehbar gelagerte Rolle vorgesehen; die auf der 
rampenfsrmigen Ftihrungsf lache des Ftihrun^swinkels abrollen kann. 



Gemafl einer besonders zweckm&Mgen Weiterbildung und ' 
Ausftihrungsform der Erfindung ist die Fuhrung im kurzen Schenkel 
der J-f ormigen Ftihrung im Schlepphebel derart gestaltet, dass auf 
dem Weg in Richtung SchlieAen zwischen der vollstandig gedffneten 
Position der Klappe und der Totpunkt-Position eine Rastfunktion 
25 wirksara ist, 

f. 

Zeichnung 



Die Erfindung ist anharid eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausftihrungsbeispiels der erf indungsgemaiS gestalteten Vorrichtung 
in der nachf olgenden Beschreibung naher erlMutert. Dabei zeigen 
die einzelnen Figuren: 



35 



Fig. 1 



in perspektivischer Ansicht schematise** eine 
Ausftihrungsform der Erfindung, bei welcher die Gasfeder 
im wesentlichen voll ausgefahren ist und Schlepphebel 
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sowie : Kniehebel somit in eine Position verfahren sind, 
in welcher die Klappe im wesentlichen gebffnet ist; 

Fig. 2 in perspektivischer Ansicht die Vorrichtung gemaft der 
5 Ausfuhrungsform von Fig. 1, jedoch in der Position fUr 

die halb geOffnete Klappe; 

Fig. 3 in perspektivischer Ansicht die Vorrichtung gem&& der 
Ausfuhrungsform von Fig. 1, jedoch in der Position far 
10 diejenige Position, in welcher die LSngsachsen von 

Schlepphebel und Gasfeder zusammen mit der Achse des 
FUhrungsmittels in einer Geraden liegen und somit eine 
Totpunkt-Position vorliegt, und 

15 Fig. 4 in perspektivischer Ansicht die Vorrichtung gemafc der 
Ausfuhrungsform von Fig. 1, jedoch in der Position fUr 
die vollstandig geschlossene Position bzw. Klappe. 



20 



Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 



Anhand der Fig, 1 bis 4 wird nachfolgend eine Ausfuhrungsform der 
Erfindung beschrieben. In Fig. 1 ist in perspektivischer Ansicht 
schematisch eine Ausfuhrungsform der Erfindung dargestellt, bei 
der eine Klappe 1 im wesentlichen gebffnet ist. Die Klappe 1 ist 

25 urn eine Achse 2 schwenkbar und wird durch die erf indungsgemafle 

Vorrichtung zum Offnen und Schlieften von Klappen beim L&sen einer 
nicht dargestellten Verriegelung selbsttatig in eine ge6ffnete 
Position, wie in Fig. 1 annahernd dargestellt, verschwenkt. Die 
Klappe 1 wird, wie in Fig. 4 dargestellt, beim SchlieAen kurz vor 

30 Erreichen der Verriegelung selbsttatig in diese hinein gedrUckt. 
Die Klappe 1 kann insbesondere ein im wesentlichen horizontal 
schwenkbares Fenster oder ein TUrteil Oder eine sonstige Klappe 
eines Kraftfahrzeugs sein. Kennzeichnend fUr vorliegende Erfindung 
ist es, dass an einer Schwenkachse 3 das eine Ende 4 einer 

35 Gasfeder 5 befestigt ist, dass das andere, insbesondere das 

ausfahrbare, Ende 6 der Gasfeder 5 mittels eines FUhrungsmittels 7 
in einer in etwa J-formig gestalteten FUhrung 8 eines 
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Schlepphebels 9 geftthrt ist. Weiterhin ist der Schlepphebel 9 urn 
eine Schwenkachse 10 an dem dem kurzen Schenkel 11 der Fiihrung 7 
entgegengesetzten Ende 12 schwenkbar gelagert und mit einem an der 
Klappe 1 schwenkbar befestigten Kniehebel 13 drehbar zu verbinden. 
5 Darttber hinaus ist gemaA der Erfindung ein Fuhrungswinkel 14 

derart gestaltet und befestigt vorgesehen ist, dass ein Teil des 
Fuhrungsmittels 7 am aus.fahrbaren Ende 6 der Gasfeder 5 beim 
Ausfahren der Gasfeder 5 im langen Schenkel 8L der J-fGrmigen 
Fiihrung 8 mit einer schr£gen Fuhrungsf lache 15 des Fiihrungswinkels 
10 14 in Kontakt kommt und den Schlepphebel 9 um seine Drehachse 10 
verschwenkt, wobei die schrage Fiihrungsf lache 15 in Richtung auf 
die Schwenkachse 10 des Schlepphebels 9 und die Offnungsrichtung 0 
der Klappe 1 hin rampenformig ansteigt. 

15 Entsprechend einer besonderen Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Schlepphebel 9 gabelfGrmig aus zwei zu einander parallelen Armen 
91 und 92 aufgebaut, wie besonders gut in der Darstellung von Fig. 
2 erkennbar ist. In jedem dieser zu einander parallelen Armen 91 
und 92 ist jeweils die J-farniige Fiihrung 8 als Langloch 

20 vorgesehen. Der kurze Schenkel 11 des J zeigt am von der 
Schwenkachse 10 des Schlepphebels 9 entfernten Ende in 
Offnungsrichtung 0. Der lange Schenkel 8L endet vor der 
Schwenkachse 10 des Schlepphebels 9 im Bereich des 
gegeniiberliegenden Endes 12 des Schlepphebels 9 und ist parallel 

25 zu dessen LSngsachse angeordnet. 

* ■ 

Gemaft einer weiteren besonders zweckmaMgen Ausgestaltung dieses 
Ausftihrungsbeispiels ist der Fuhrungswinkel 14 mit seiner 
rampenformigen FUhrungsflSche 15 derart angeordnet, dass er 

30 zwischen den beiden Armen 91 und 92 des Schlepphebels 9 angeordnet 
ist. In zweckmaftiger Weise ist der Fuhrungswinkel 14 mit seiner 
Ftthrungsf lache 15 derart gestaltet, dass die rampenformige 
FUhrungsfiache 15 in Offnungsrichtung 0 der Klappe 1 gesehen Uber 
die Schwenkachse 10 des Schlepphebels 9 hinausragt und damit beim 

35 Offnen der Klappe 1 f(lr das Fuhrungsmittel 7 am ausfahrbaren Ende 
6 der Gasfeder 5 eine gute und langere FUhrung bildet, bis diese 
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bei entsprechender- Verschwenkung des Schlepphebels 9 von dem 
dortigen Schenkel 8L der Fiihrung 8 Ubernommen wird. 

Als Teil des Fiihrungsmittels 7 am ausfahrbaren Ende 6 der Gasfeder 
5 5 1st eine da ran drehbar gelagerte Rolle 71 vorgesehen. Diese ist 
vorzugswelse in einer Gabel 61/ die das ausfahrbare Ende 6 der 
Gasfeder 5 bildet, drehbar angeordnet. Diese Rolle 71 .kann soroit 
leicht auf der rampenformigen Fiihrungsflache 15 des 
Fuhrungswinkels 14 abrollen. Die Abraessungen von Gabel 61 mit 

10 Rolle 71 einerseits und der Abstand der beiden Arme 91 und 92 des 
Schlepphebels 9 voneinander sind so aufeinander abgestimirvt, dass 
Gabel 61 mit Rolle 71 sich gut zwischen den Armen 91 und 92 
bewegen kann, damit das Fuhrungsmittel 7 gut, sicher und mGglichst 
klemmfrei in der J-fdrmigen Fuhrung 8 gleitet und der Schlepphebel 

15 9 unter der Bewegung des ausfahrbahren Endes 6 der Gasfeder 5 in 
die beabsichtigte Position verbracht wird. An geeigneter Stelle 
ist am Schlepphebel 9 eine Verstarkung 93 vorgesehen, die zur 
schwenkbaren Befestigung des zugeordneten Endes des Kniehebels 13 
dient. Wie in den Figuren dargestellt, verbindet diese Verst&rkung 

20 93 auf der der geGffneten Position der Klappe 1 zugeordneten Seite 
die beiden Gabelarme 91 und 92 des Schlepphebels 9 miteinander. 
Dies erh&ht die Stabilitat. Der Ort der Verstarkung 93 bzw. der 
Drehachse far den Kniehebel 13 ist so gewahlt, dass er an die 
jeweilige Geometrie und den beabsichtigten Bewegungsablauf 

25 entsprechend angepasst 1st. Wie dargestellt, kann er etwa in. der 
Mitte des langen Schenkels 8L der Fiihrung 8 des Schlepphebels 9 
liegen. 

Soli die Klappe 1 von der in Fig. 1 dargestellten im wesentlichen 
30 geaffneten Position in die in Fig. 4 dargestellte geschlossene 

Position verbracht werden, dann ist der Funktionsablauf wie folgt. 
Anzumerken ist zuvor noch, dass abweichend von der Darstellung in 
Fig. 1, das FUhrungsmittel 7 in der vollstandig geGffneten 
Position der Klappe 1 vollstandig am Ende des kurzen Schenkels 11 
35 der Fiihrung 8 im Schlepphebel 9 anliegt und bei der 

Schlieftbewegung in Richtung 2 bis zum Totpunkt, dargestellt in 
Fig. 3, in dieser Position innerhalb der FUhrung 8 verbleibt. Die 
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Klappe 1 wird beispielsweise durch manuell aufgebrachte Kraft in 
Richtung Z verschwenkt. Dadurch ubt der Kniehebel 13 uber die 
Verstarkung 13 Druck auf den Schwenkhebel 9 aus und verschwenkt 
diesen ebenfalls in Richtung Z. Das in der FUhrung 8 und zwar dem 
kurzen Schenkel 11 des Schwenkhebels 9 zwangsgeftthrte 
Fuhrungsmittel 7 am Ende 6 der Gasfeder 5 wird dadurch in Richtung 
Z verschwenkt, so. dass das ausfahrbare Ende 6 der Gasfeder in 
diese hinein geschoben, und damit die Gasfeder 5 zusammengedrttckt 
wird. Dieser Vorgang des Zusammendriickens der Gasfeder 6 halt bis 
zur Verschwenkung in den Totpunkt, dargestellt in Fig. 3, an. Im 
Totpunkt ist das maximale Zusammendriicken der Gasfeder 5 und damit 
deren Maximalkraft erreicht. Die Lage Totpunkt ist dann erreicht, 
wenn die Drehachse des Fiihrungsmittels 7 sowie die L^ngsachse der 
Gasfeder 5 und die Langsachse des Schwenkhebels 9 mit der 
Verbindungslinie der Schwenkachse 3 der Gasfeder 5 und der 
Schwenkachse 10 des Schlepphebels 9 zusammen failt. Diese Linien 
sind in den Figuren der Obersichtlichkeit wegen nicht 
eingezeichnet . Durch die in Richtung Z in Bewegung befindliche 
Klappe 1 wird der Totpunkt uberwunden. Sobald dies der Fall ist, 
gleitet das FQhrungsmittel 7 unter dem expandierenden Druck der 
Gasfeder 5 und dem nach auflen strebenden Ende 6 der Gasfeder 5 aus 
der Endposition in dem kurzen Schenkel 11 des J-ffcrmigen Langlochs 
der FUhruiig 8 heraus und ein kurzes Stack in den langen Schenkel 
8L hinein. Durch Erreichen der Verriegelungspo^ition bzw. der 
geschlossenen Position, wie sie in der Fig. 4 dargestellt ist, 
wird die Bewegung durch Wirksamwerden der Verriegelung beendet. 
Durch die Wirkung der Gasfeder 5 wird also nach (Jberschreiten des 
To.tpunktes die Klappe 1 selbsttatig und sicher in die 
Verriegelungsposition verschwenkt und in diese hinein gedrttckt. 

Beim Of fnen der Klappe 1 wird die nicht dargestellte Verriegelung 
gelSst. Da das FUhrungsmittel 7 am ausfahrbaren Ende 6 der 
Gasfeder 5 sich zumindest bereits am Beginn des langen Schenkels 
8L der FUhrung 8 im Schlepphebel 9 befindet und dort mit seiner 
Rolle 71 mit der rampenfermigen FUhrungsf l^che 15 des 
FQhrungskeils 14 in Kontakt steht, wie in Fig,.. 4 dargestellt, 
expandiert die Gasfeder 5 sofort. Damit gleitet das Ftlhrungsmittel 
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7 in der FUhrung- 8> im Verlauf e dieser bf f nungsbewegung in Richtung 
0 vom Knie zwischen kurzem Schenkel 11 und langem Schenkel 8L 
diesen bis zu dessen Ende in der Nahe der Schwenkachse 10 des 
Schlepphebels 9 entlang, dabei gefUhrt von der auf der 
5 rampenfarmigen FUhrungsf lache 15 der FUhrungskeils 14 abrollenden 
Rolle 71. Oiese als halb geoffnet zu bezeichnende Position ist in 
Fig. 2 dargestellt. In diesem Bereich ist also das FUhrungsmittel 
7 mit seiner Rolle 71 in Kontakt mit der rampenfCrmigen 
FUhrungsf lache 15 des Fiihrungskeils 14. Durch das weitere 

10 Ausfahren des ausfahrbaren Endes 6 der Gasfeder 5 gleitet das 
Ftihrungsmittel 7 bzw. rollt die Rolle 71 weiterhin auf der 
rampenfarmigen Fiihrungsf lache 15 in Richtung 0 die Rampe hinauf, 
v/odurch Schlepphebel 9 f Kniehebel 13 und Klappe 1 in Richtung 0 
verschwenkt werden. Bei der weiteren Verschwenkung in Richtung 0 

15 ausr-dex halbgeo.f fneten Position, wie in Fig. 2 dargestellt, in die 
geaffnete Position hinein, geht ab einem bestimmten Punkt die 
FUhrung von der Rolle 71 und der rampenf brmigen Fuhrungsf lache 15 
des FUhrungskeils 14 aber auf die das FUhrungsmittel 7 und die 
FUhrung 8, insbesondere deren langer Schenkel 8L. Dieser wird nun 

20 von der Endlage in der Nahe der Schwenkachse 10 des Schlepphebels 
9 bis zum kurzen Schenkel 11 hin voll durchfahren. Schlieftllch 
endet diese Of f nungsbewegung am Ende des kurzen Schenkels 11. 

Dieser kurze Schenkel 11 ist in diesem Endbereich zweckmaftiger 
25 Weise in seiner Fuhrung so gestaltet, dass er eine Rastfunktion 
aufweist, in der das FUhrungsmittel 7 Ittsbar festgehalten ist. 
Diese Rastfunktion halt solange an, wie bei der Schliefibewegung 
der Klappe 1 in Richtung Z noch nicht die Totpunkt- Posit ion 
erreicht ist. Die FUhrung im kurzen Schenkel 11 der Fuhrung 8 im 
30 Schlepphebel 9 ist somit derart gestaltet, .dass auf dem Schlieflweg 
in Richtung Z zwischen der vollstandig geOffneten Position der 
Klappe 1 und der Totpunkt-Position, wie in Fig. 3 dargestellt, 
diese. Rastfunktion wirksam ist. Nach Oberwindung des Totpunkts in 
Richtung Z, rutscht das FUhrungsmittel 7. selbst.tatig aus der 
35 Rastfunktion heraus und gleitet in Richtung des langen Schenkels 
8L der FUhrung 8 . 
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Die £rf inching stellt in vorteiihafter Weise eine mit wenigen 
Teilen einfach aufgebaute und sicher wirkende Vorrichtung zur 
Verfttgung, mit der eine Klappe mit Hilfe einer Oder mehrerer 
Gasfedern einerseits selbsttatig ge6ff.net und andererseits kurz 
vor Erreichen der Verriegelungssteilung auch selbsttatig in diese 
hinein gedriickt wird. 



1 



Anmelder: invenio : , GmbH Engineering Services 29.01.2002 
Eisenstr. 9 
D-65428 Riisselsheim 

Anspruche 

1- Vorrichtung zum Offnen und Schlieflen von Klappen (1), 

insbesondere von im wesentlichen horizontal schwenkbaren 
Fenstern oder Turteilen bei Kraftfahrzeugen, wobei die Klappe 
(1) beim L5sen einer Verriegelung selbsttatig in eine 
geaffnete Position schwenkt und beim Schliefcen kurz vor 
Erreichen der Verriegelung selbsttatig in diese hinein 
gedriickt wird, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
> an einer Schwenkachse (3) das eine Ende (4) einer Gasfeder 
(5) befestigt ist, 

dass das andere, insbesondere das ausfahrbare, Ende (6) der . 
Gasfeder (5) mittels eines FUhrungsmittels (7) in einer in 
etwa J-fdrmig gestalteten FUhrung (8) eines Schlepphebels (9) 
gefuhrt. ist, 

dass der Schlepphebel (9) um eine Schwenkachse <10) an dem 
dem kurzen Schenkel (11) der Fuhrung (8) entgegengesetzten 
Ende (12) schwenkbar gelagert und mit eineman der'Klappe (1) 
schwenkbar befestigten Kniehebel (13) drehbar verbindbar ist, 
dass ein Ftlhrungswinkel (14) derart gestaltet und befestigt 
vorgesehen ist, dass das Fiihrungsmittel 7 am ausfahrbaren 
Ende (6) der Gasfeder (5) beim Ausfahren der Gasfeder (5) im 
langen Schenkel (8L) der J-f6rmigen Fuhrung (8) mit einer 
schragen Flihrungsf lache (15) des Fuhrungswinkels (14) in 
Kontakt kommt und den Schlepphebel (9) um seine Drehachse 
(10) verschwenkt, wobei die schrage FUhrungsflSche (15) in 
Richtung auf die Schwenkachse (10) -des Schlepphebels (9) und 
die Offnungsrichtung (0) der Klappe (1) hin rampenftfrmig 
ansteigt. 



Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dass der 
Schlepphebel (9) gabelformig aus zwei zu einander parallelen 
Aritien (91, 92) aufgebaut ist, in denen jeweils die J-fOrmige 
Fuhrung (8) als Langloch vorgesehen ist, wobei der kurze 
SchenJcel (11) des J am von der Schwenkachse (10) des 
Schlepphebels (9) entfernten Ende in Of fnungsrichtung' (0) 
zeigend und der lange Schenkel (8L) vor der Schwenkachse (10) 
des Schlepphebels' (9) endend parallel zur Langsachse des 
Schlepphebels (9) angeordnet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Fuhrungswinkel (14) mit seiner rampenformigen Ftihrungsf l&che 
(15) derart angeordnet ist, dass er zwischen den beiden Armen 
(91, 92) des Schlepphebels (9) angeordnet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Fuhrungswinkel (14) mit seiner 
Fuhrungsflache (15) derart gestaltet ist, dass die 
rampenfSrmige FiihrungsflSche (15) in Of fnungsrichtung (0) der' 
Klappe (1) gesehen liber die Schwenkachse (10) des 
Schlepphebels (9) hinausragt. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der Anspriiche 2-4, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Teil des Fuhrungsmittels (7) 
am ausfahrbaren Ende (6) der iGasfeder (5) eine daran, 
vorzugsweise in einer Gabel (61), drehbar gelagerte Rolle 
(71) vorgesehen ist, die auf der rampenformigen 
Fuhrungsflache (15) des FUhrungswinkels (14) abrollen kann. 

Vorrichtung nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die FUhrung im kurzen Schenkel (11) der 
J-fGrmigen Fiihrung (8) im Schlepphebel (9) derart gestaltet 
ist, dass auf dem Schlieflweg in Richtung (Z) zwischen der 
vollstandig gebffneten Position der Klappe (1) uhd der 
Totpunkt-Position (Fig. 3) eine Rastfunktion wirksam ist. 
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